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Vixjo star infor stora utmaningar. Staden star infér en stor befolkningsékning och har héga ambitio-
ner om att vara en gron stad som planerar for lingsiktigt hallbara transportslag. For att std vil rustade
infér detta tar Vixjé kommun fram ett antal strategiska dokument, férutom detta dokument bland
annat en trafikplan som ska gilla for hela Vixjo kommun och en parkeringsstrategi.

Denna rapport, Trafikplan Vixjd centrum, ska ta ett helhetsgrepp pa trafiken i centrala Viixjo. Tra-
fikplanen ska utveckla och ge en mer ingdende analys av och motivering till féreslagna dtgirder frin
tidigare utredningar. Atgiirderna ska vara del i att na Vixjos mal om ett langsiktigt hillbart transport-
system. Fokus ligger dirmed p4 att underlitta for lingsiktigt hillbara transportmedel och kan sam-
manfattas enligt nedan:

* Forstirk Storgatan vid korsningarna med Vistra Esplanaden, Vistergatan och Kungsgatan
* Prioritera fotgingare och cyklister

* Etablera cykelstill nira malpunkter och vid noder

» Tillgiinglighetsanpassa for funktionshindrade

* Enkelrikta gator for att ge utrymme till uteserveringar, fotgingare och cyklister

* Attraktiva gingstrak till och genom centrum samt till och frin parkeringsanliggningar

* Erbjud cyklister cykelstrik som kan utgora alternativ till Storgatan

I rapporten ingir ocksi en bedémning av méjligheterna att anligga en tunnel under jirnvigen i hojd
med Liedbergsgatan. Med tanke pi att detta ir en tekniskt svir och ekonomiskt kostsam 13sning bor
detta ses 1 ett storre sammanhang, exempelvis i samband med att jirnvigen byggs ut till tvd spar. I
vintan pa detta kan mindre dtgirder goras exempelvis att stinga kornsningen for biltrafik, en dtgird
som 1 forsta hand syftar till att dndra nuvarande trafikféden nira centrum.



Med tanke pi de férestdende f6rindringar som Viixjé centrum star infér avseende bl. a omdaningen av
jarnvigsomridet och med tanke pa den befolkningsékning staden riknar med har Vixjo kommun sett
behovet av en trafikplan och dirmed latit genomfora ett arbete om Trafikplan Viixjé centrum. Arbetet
har genomférts av SWECO TransportSystem AB pa uppdrag av kommunen och féreliggande rapport
ir resultatet av detta arbete.

Rapporten har dven koppling till 6vriga trafikstudier som pigir inom kommunen. Vixj6 stir infor
stora utmaningar med en vixande befolkning, flera pagiende utbyggnadsomriden och stora ombygg-
nadsprojekt. Av denna anledning finns ett behov av att se éver allt frin parkering till det évergripande
trafiksystemet med riksvigarna i och runt staden. I denna process har Trafikplan Viixjo centrum sin
sjilvklara roll med koppling bade till det pdgidende arbetet med att ta fram en parkeringsstrategi, stu-
dien kring det kommunala trafiksystemet, Trafikplan Vixjé, samt den 6vergripande atgirdsvalsstudien
som kommunen genomfor tillsammans med Trafikverket avseende trafiksystemet i och runt Vixjo
stad.

Utgangsliget for Trafikplan Vixjé centrum bygger pa att stérre delen av Norra Jirnvigsgatan stings av
tor biltrafik och blir bussterminal for stadsbussarna. Centrum bér dessutom pa sikt géras mer cykel-
vinligt och detta kan med férdel utvecklas parallellt med att biltrafikmonstret fordndras. Trafikplan
Viixji centrum forsoker ta ett helhetsgrepp pé trafiken i centrala Vixj6. Planen ér dessutom tinkt att
utveckla och ge en mer ingfende analys av och motivering till ett antal foreslagna dtgirder.

Per-Olof Lofberg
Trafikplaneringschef, Viixjé kommun
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Viixjo star infor stora utmaningar. Staden forviintar sig en stor befolkningsdkning och har hoga ambitioner om
att vara en gron stad som planerar f6r lingsiktigt hallbara transportslag. For att std vil rustade infor detta tar man
fram ett antal strategiska dokument, bland annat en trafikplan som ska gilla f6r hela Vixjé kommun.

I denna rapport tas ett helhetsgrepp 6ver trafiken i centrala Vixj6. Rapporten ska utveckla och ge en mer inga-
ende analys av och motivering till féreslagna dtgirder som lyfts fram i tidigare utredningar om Vixj6 centrum.
Atgﬁrderna ska bidra till att nd Vixjés mal om ett lingsiktigt hallbart transportsystem. En tydlig ambition har
ddrmed varit att prioritera ging- cykel och kollektivtrafik.

Biltrafiken dr och kommer fortsatt att vara ett viktigt transportmedel till centrala Viixjo. For att hantera detta och
erbjuda de som viljer/har behov av att kéra bil till centrum ir parkeringsfrigan viktig. I den parkeringsutredning,
Viixj6 Parkering 2015-2019, som genomforts 2014-2015 foreslis parkeringsplatser i centrums ytterdelar, savil
dster som vister om centrum. I denna rapport tas ett steg till genom att foresla atgirder som underlittar och gor
det mer attraktiv att g frin de féreslagna parkeringsanliggningarna till de viktigaste malpunkterna, exempelvis

lings Storgatan.

Trafikplan Viixj6 centrum har arbetats fram parallellt med en stor dtgirdsvalsstudie f6r omridet i och omkring
Vixjo stad sivil som en trafikplan f6r hela Vixjo.

Atgﬁrdsvalsstudien hanterar sivil de statliga som de kommunala vigarna i och runt Vixjé medan trafikplanen f6r
Vixj6 hanterar de kommunala och regionala vigarna i titorten. I atgirdsvalsstudien konstateras att trafiksystemet
1 Viixj6 inte tal en allt for stor 6kning av biltrafik. Dirfor foreslas i studien en rad atgirder for att dels underlitta

f6r alternativa firdsitt och dels arbete for att fi minniskor att dndra firdsitt till f6rmén for cykel och kollektivtra-

fik.

Trafiken i centrum har redan studerats i olika ssmmanhang. Idéerna och mélsittningarna som lyfts fram, se bild
1.1 nedan, har arbetats in i detta dokument och ett antal konkreta problempunkter har lyfts fram som sirskilt
behdover belysas:

* Cykelparkering
Placering och limplig utformning av cykelparkeringsplatser presenteras med utgingspunkt frin den inventering

som gjorts 1 juni 2014.

* Storgatans korsningar
Storgatans korsningar med Vistra Esplanaden, Vistergatan och Kungsgatan har i det material som ligger som
underlag beskrivits som problematiska. Férslag pé atgirder tas fram och redovisas i rapporten.



* Oxtorget
Maijligheten att flytta utfarten till parkeringen pa Oxtorget frin Storgatan till
Liedbergsgatan analyseras och konsekvensbeskrivs som del i Trafikplan Viixj6 centrum.

* Passage under jirnvigen vid Liedbergsgatan

Maijligheten att anligga ytterligare en passage under jirnvigen, vister om gamla stationshuset, har genom éren
foreslagits och diskuterats. Med den utredning som gjorts (Sweco 2008) som underlag konsekvensbeskrivs méj-
ligheten att stinga av Lidbergsgatan passage 6ver jirnvigen, helt eller delvis.

I bilden nedan redovisas denna rapports forslag pa dtgirder i Vixj6 centrum. Nir det giller breddning av gang-

och cykelbanan 6ver Stortorget dr denna dtgird dock redan genomférd.
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Vixj6 kommun har hégt uppsatta mal i sivil éversiktsplanen som i miljdprogrammet som paverkar hur trans-
porterna inom kommunen kan utféras. Malen stiller direkta och indirekta krav pA kommunen att jobba med sina

transporter for att malen ska kunna uppfyllas.

For att strukturera arbetet inom transportomradet har en transportplan tagits fram. I planen, som ir férvalt-
ningsovergripande for all verksamhet som péverkar transporter 1 Vixj6, identifieras fyra utmaningar som Viixjo
stir infor;

* Att staden ska kunna viixa med bibehillen tillgiinglighet och kvalitéer i stadsmiljon

* Minska utslippen av vixthusgaser, andra féroreningar och buller orsakade av trafiken
+ Oka hilsan, tryggheten och trafiksiikerheten bland medborgare

+ Oka kostnadseffektiviteten i investering och drift av infrastruktur och transporter

For att klara utmaningarna konstateras att transportsystemet maste bli mer effektivt och hallbart. Ensamékande
1 bil dr ytkrivande och ger en rad stérningar som kan atgirdas genom att flytta éver sidana transporter till mer
effektiva firdmedel. Genom &éverflyttningen frigors kapacitet s att de som miste fortsiitta aka bil kan géra det.
Vidare konstateras att gang och cykel dr effektiva firdmedel pa korta resor och att kollektivtrafiken ér effektiv i
staden och mellan storre orter.

Forutom de krav som milen stiller har Viixjé kommun hoga ambitioner att utveckla stadstrafiken till att blir
lingsiktigt hallbar. I den politiska Centrumvisionen frin 2013 malas bilden av gréna transporter upp med ett rese-
centrum dir alla transportslag méts, ett kraftigt utbyggt gang- och cykelvigniit, nya cykelparkeringar, ett modernt
cykelgarage samt parkeringsgarage for bilar. Detta skapar ett littillgiingligt och levande centrum som stimulerar
hallbara transporter. For att pa bista siitt skapa ett langsiktigt héllbart trafiksystem som kan hantera framtida
befolkningsckningarna forsls fortsatta satsningar pi de mest utrymmessnala fordonsslagen.

Ett viktigt ingdngsvirde i denna trafikplan ir rorelseménstren. For att fi en bild av de viktigaste striken redovisas
de viktigaste malpunkterna centrala Viixjo 1 bild 2.1 nedan.
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Bild 2.1 Mélpunkter i Véxjo centru
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3.1 Biltrafik

Biltrafiken stir f6r 62 % av Vixjobornas resor och 48 % av resorna under 5 km, vilket visar att det finns potential
att minska biltrafiken. I centrumkirnan ér biltrafiken mittlig med relativt smé trafikmiingder. Trafikbelastningen
ir dock hég pa infartsgatorna till centrum, Norra Esplanaden, Norra Jirnvigsgatan, Sandgirdsgatan, Linnégatan,
Lidbergsgatan och Storgatan utanfoér gangfartsdelen.

I samband med omvandlingen av stationsomréidet och inrittande av ny bussterminal kommer Norra Jirnvigsga-
tan att stingas av f6r biltrafik. Det finns dirfér behov av att se 6ver trafikstrukturen med syfte att 6ka tydligheten
och pa sikt minska trafikmingderna. Bilparkering sker i form av markparkering och vid utvecklingen av stations-
omradet kommer parkeringsplatser att forsvinna. En parkeringsstudie dr genomf6rd dir behovet av parkering har
analyserats.

En utmaning kopplat till parkering ir att bibehilla ett attraktivt och littillgingligt centrum trots att parkeringarna
inte placeras centralt. Fér att gora Viixjo centrum tillgingligt dven f6r de besékare som kommer utifrin maste det
finnas attraktiva gingvigar till och frin de parkeringar som placeras i utkanten av centrumrutan.

3.1.1 Parkering

Parkering f6r motorfordon har sirskilt lyfts fram

irapporten Vixj6 Parkering 2015-2019. I denna siitts bland annat mal for hur parkeringsfragorna lyfts in i stads-
planeringen till 2050 och en handlingsplan fér de nirmaste dren redovisas.

3.1.2 Hastighetsgriinser

Vixj6 kommun har genomfort en hastighetsklassning enligt principen i Ritt fart i staden med hastighetsstegen
30-40-60 kompletterat med gégata pa nagra av gatorna i de mest centrala delarna. Den skyltade hastigheten ger
en bild dels av gatans vikt fér trafiksystemet f6r motorburen trafik, dels hur attraktiva och sikra de olika gatorna
ir f6r oskyddade trafikanter som fotgingare och cyklister. Hastighetsgrinserna i centrala Vixj6 framgér av bild

3.1.
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3.2 Cykeltrafik
Cykeltrafiken har dkat frin 16 % 2002 till 19 % 2012 (RVU 2012). 48 % av resorna som ir kortare in 5 km sker

med bil, vilket innebir att det finns en potential att flytta 6ver resor frin bil till cykel (RVU 2012). Foér att stimu-
lera till 6kad cykling behéver cykelvignitet i centrum utvecklas. Cyklisternas plats i trafiknitet behover tydlig-
goras och cykelvignitet maste bli snabbare, enklare, mer bekvimt och trafiksikert, vilket pekas ut i trafikplanen

Viixjo.

[y

Am gy

Bild 3.2 Cykelbanori
centrala Vaxjo.
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Mainga cykelparkeringar i centrala staden dr verbelastade och det finns problem med informellt parkerade cyklar
som hindrar framkomligheten fér cyklister, giende och personer med funktionshinder. En sirskild cykelparke-
ringsinventering ir genomférd med férslag att utveckla antalet cykelparkeringsplatser fran dagens 172 till 645
platser.

3.3 Fotgiingare

Resorna till fots har kat med 1 % till 13 % mellan 2002 och 2012 (RVU 2012). Eftersom 48 % av resorna under
5 km sker med bil finns det potential att éverfora korta bilresor till att ske till fots. For att stimulera till fler resor
till fots fastslar transportplanen for Vixjo att gingnitet behéver utvecklas och bli genare, vackrare, tryggare, mer
trafiksikert och tillgiinglighetsanpassat. I centrum upplevs Storgatans korsningar, framfér allt de med Vistra
Esplanaden, Vistergatan och Kungsgatan som otrygga ur ett fotgingarperspektiv. Korsningarna kinns svarover-

blickbara och ibland rériga, det sker dock sillan trafikolyckor.

Forutom dessa korsningar som sirskilt uppmirksammats behéver gangbanorna generellt ses Gver i centrum med

avseende pi tillgiinglighet och framkomlighet.

3.4 Kollektivtrafik

Andelen resor med kollektivtrafik har minskat frin 7 % till 6 % mellan 2002 och 2012 (RVU 2012). Under 2013

gjordes satsningar pa kollektivtrafiken och direfter har trenden vint och resor med bade stadsbuss och regionbuss
har okat. Kollektivtrafiken trafikerar ett fital gator i centrum. Vid omvandlingen av stationsomridet utvecklas en

ny bussterminal och Norra Jirnvigsgatan stings av for biltrafik, vilket 6kar framkomligheten f6r busstrafiken.

Kollektivtrafiken ir i stindig utveckling och i arbetet med att forbittra framkomligheten f6r busstrafiken sa kan
bland annat kérvigar komma att forindras. En forutsittning for de hir féreslagna atgirderna ir dock att buss

trafikerar sivil Vistra Esplanaden som Kungsgatan.

3.5 Gatornas kapacitet

En trafikprognos har genomforts med dagens trafiknit och en utbyggnad i enlighet med OP 2030. Resultatet
visar att kapacitetsutnyttjandet 2030 blir hogt pa gatorna runt centrum pa Norra Esplanaden, Liedbergsgatan
norr om Storgatan, Storgatan, Sédra Jirnvigsgatan och pi Linnégatan, se bild 3.2 nedan. Réd firg redovisar gator
med belastningsrad pa éver 80 %. P4 gator med denna belastningsgrad péaverkas val av firdvig, vilket innebir att
nirliggande gator kan paverkas. I detta sammanhang ir det dock viktigt att pipeka att en kapacitetsh6jning kan
leda till 6kad trafik och att det framfor allt dr f6r kollektivtrafik som kapacitetshéjande dtgirder f6r motorburen
trafik bor goras.

For att bibehilla god kapacitet och framkomlighet pa gatorna ir det viktigt att satsa pi de minst utrymmeskri-

vande fordonsslagen.
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Bild 3.3 Trafikprognos OP2030. Bilden visar utnyttjad kapacitet vid hégtrafik pa respektive vaglank.

3.6 Trafikolyckor

Som del i underlaget har olycksstatistik frin de senaste fem 4ren anvints. Uttaget har gjorts frin den nationella
olycksdatabasen, STRADA. Av denna framgér bland annat att de flesta olyckorna ér lindriga och att de flesta
olyckorna sker i korsningar. Bilden f6ljer den man normalt ser i centrummiljéer och de allvarligare olyckorna ér i
flesta fall pd de storre gatorna. Trafikolyckorna i centrala Viixj6 redovisas som kartor i bilaga 6 och bilaga 7.



I tidigare utredningar har sju dtgirdsforslag sirskilt identifierats. Tre av dessa dr Storgatans korsningar med Vistra
Esplanaden, Vistergatan och Kungsgatan, forbittrad cykelparkering, samt utfart frin Oxtorgets parkering; dessa
presenteras i kapitel 5-6 och kapitel 8. Ovriga atgirder kommenteras kort i detta kapitel.

4.1 Enkelriktning av Vistergatan

For att bibehalla tillgéingligheten f6r cyklister krivs att atgirder gors for att tillata cykeltrafik séderut. Detta har
gjorts pa Vistergatans sédra del genom separat cykelbana mot firdriktningen och bér 16sas pi samma siitt dven pi
den norra delen. For att dstadkomma detta har Vistergatan enkelriktas norrut frin Sandgirdsgatan till Norrgatan.
Syftet med enkelriktningen ir att majliggdra en utveckling av gingytorna p butikssidan av gatan. Atgirden leder
till ndgot lingre korviigar f6r biltrafiken och férsvarar orienteringen nagot.

Bild 4.1 Vastergatan sedd
soderut med separat cykel-
bana mot enkelriktningen.

Enkelriktning av Vistergatan bedéms ha en positiv effekt och arbeta mot uppsatta méil om minskad biltrafik i

centrum. En faktor for att dtgirden ska fungera vil dr att de ytor som frigérs verkligen anvinds till méblering
(exempelvis uteserveringar eller blomsterarrangemang).



4.2 Avstingning av Liedbergsgatan
En avstingning av Liedbergsgatan f6r motorburen trafik innebir att kontakten mellan Oxtorget och Storgatans

gagatudel forbittras f6r giende, vilket bidrar till att 6ka centrums attraktivitet. Gatan dr del i ett viktigt strik frin

parkeringsplatserna i centrums vistra delar till Storgatan gigatuomrade.

Trafikprognoser visar att avstingningen av Liedbergsgatan innebir att trafiken pa Sandgirdsgatan och Storgatan
beriknas oka lokalt. Eftersom det dr pa en kort stricka kommer omférdelningen av trafik troligtvis bli liten men
det finns risk att det uppstar kébildning under hogtrafik. Di striickorna som péverkas ir korta bér inte storre
storningar uppstd. Gatan ir ett utpekat huvudstrik f6r gang och cykel och en avstingning av biltrafiken kommer
att ha en positiv inverkan.

Atgﬁrden leder till nagot lingre kérvigar for biltrafiken och foérsvérar orienteringen nigot. Sammantaget bedéms
dock dtgirden leda i riktning mot de uppsatta miljémalen. En viktig framgangsfaktor ir att man dven i dvrigt
skapar bra férutsittningar for langsiktigt hillbara transportslag, i detta sammanhang inte minst genom okat antal

cykelstill och att striken fram till Liedbergsgatan forstirks.
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4.3 Enkelriktning av Norrgatan och Nygatan

Befintlig enkelriktning av Norrgatan och Nygatan foreslis forlingas till Linnégatan. Férlingningarna av en-
kelriktningarna renodlar systemet och ékar tydligheten i och med att delar av gatorna redan 4r enkelriktade.
Trafikprognoser visar att dtgirden ger mindre lokal omfordelning av trafiken som inte har nigon betydelse f6r
trafikflédena i sin helhet.

Enkelriktning av Norrgatan och Nygatan bedéms ha en positiv effekt och arbeta mot uppsatta miljomal. En
faktor for att dtgirden ska fungera vil ir att de ytor som frigérs verkligen anviinds till méblering (exempelvis
uteserveringar eller blomsterarrangemang).

4.4 Ombyggnad av Norra Esplanadens gingbanor till ging- och cykelbanor

For att underlitta for fotgéingare och cyklister féreslas en ombyggnad av Norra Esplanadens cykelfilt till cykel-
banor mellan Linnégatan och Liedbergsgatan. Gatan 4r idag utformad med cykelfilt, vilket innebdr att man tagit
delar av kérbanan och gjort den exklusiv for cyklister.

Bild 4.3 Norra Esplanaden
sedd osterifran fran
Klostergatan.

Norra Esplanaden dr utpekad som ett huvudstrak i cykelnitet. Malstandarden for gatan dr didrmed separering

mellan fotgéingare och cyklister med minst olika material och en bredd pa minst 1,6 meter f6r cykelbanan. Om-
byggnaden av Norra Esplanaden kommer att innebira hégre trafiksikerhet och bittre utrymme for fotgiingare
och cyklister.



Bild 5.1 Informellt parke-
rade cyklar pa Storgatan

iVaxjo centrum som for-

samrar framkomligheten
och tillgéngligheten.

I Viixj6 centrum, sirskilt lings Storgatan och Sandgirdsgatan, ligger en hel del butiker och serveringar. En del
féretag har sina kontor hir och det finns dven en del bostider. Med andra ord #ir mélpunkterna av flera olika typer
och dirav finns behov av olika typer av cykelparkering.

En inventering som gjordes 1 juni 2014 visar pi ett visst underskott av cykelparkeringsplatser samt att det fore-
kommer en del informellt parkerade cyklar i Vixj6 centrum. Brist pa cykelparkering maste inte tvunget vara den
enda orsaken till informellt parkerade cyklar. Aven placering och utformning av cykelparkeringar ir av vikt for hur
cyklar parkeras.

Dock kommer det, oavsett hur méinga nya cykelstill det byggs, var de placeras och hur de utformas, ind3 att
férekomma informellt parkerade cyklar. Problemet kan begrinsas genom att bygga tillrickligt manga platser som
ir vil anpassade efter de behov som finns och med en inbjudande och tillfredstillande design.

5.1 Bakgrund

En stor fordel med cykeln ir att den kan parkeras nira malpunkter. Tillging till goda parkeringsméjligheter un-
derlittar och uppmuntrar till anvindning av cykel men det ér viktigt att cykelparkeringen dr behovsanpassad. Dir
behovet av cykelparkering inte ir tillfredsstillt blir resultatet ofta informellt parkerade cyklar. Dessa cyklar kan

utgéra hinder f6r exempelvis utryckningsfordon, andra cyklister eller gangtrafikanter.




5.1.1 Placering

Bide placering och utformning av cykelparkeringar kan paverka hur cyklister parkerar. For att tillfredsstilla olika
behov behovs olika typer av cykelstill och dess placering och utformning bér vara anpassad till var och vilka
malpunkter som finns. Ofta kan de som ska parkera en lingre stund tinka sig att ga lite lingre f6r att parkera i
cykelstill med bittre standard. Séledes bér cykelstill med hogre standard placeras lingst ifrdn mélpunkter och de
med ligre standard placeras nira milpunkter. Dessutom vill cyklister ogiirna passera sin méalpunkt for att parkera

och sedan behova gi till fots tillbaka.
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Bild 5.2 Cyklar parkerade
nara malpunkten; en livs-
medelsbutik pa Klosterga-
tan i Vaxjo centrum.
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Bild 5.3 Cyklar parkerade
pa tvdren vid Sandgards-
gatan i Vaxjo centrum.
Cyklister som parkerat
hér hade andra behov &n
vad denna cykelparkering
tillfredsstaller.



5.1.2 Utformning
P4 en yta avsedd f6r parkering av cykel men utan cykelstill blir det litt stokigt. Tydlig markering av var cyklar
férvintas sta dr viktigt for framkomligheten men ocksé for att det inte ska se stokigt ut.

En indelning av cykelparkeringars olika standard kan géras i tre olika nivier. Den férsta nivan tillfredsstiller
behov av parkering en kortare tid exempelvis utanfér en butik dir ett snabbt drende utrittas och det ej finns behov
av att lsa cykeln i ramen. For denna niva dr hjulstill en limplig standard f6r cykelparkeringen. Det gar snabbt

och enkelt att parkera cykeln i hjulstillet och stillet bor placeras i direkt anslutning till mélpunkter.

Bild 5.4 Hjulstall ar prak-
tiska att parkera vid for
korta drenden och bor
placeras néra malpunkter.

Nista niva tillfredsstiller behov av aningen lingre parkering dir cykeln behs-
ver kunna lasas fast ordentligt. Fér denna niva ir ramstill en limplig standard
tor cykelparkeringen. Det ir enkelt men tryggt att parkera sin cykel och da
den ska st en lingre stund kan stillet vara placerat en bit ifrin malpunkten.

Den tredje nivin kan tillfredsstilla behov av att parkera ytterligare lite lingre
~ tid exempelvis under en arbetsdag eller 6ver helgen. For denna nivé ir
- ramstill med viderskydd en limplig standard. Cykeln parkeras sikert och be-

kvimt och dven f6r denna niva kan stillet vara placerat en bit frin malpunk-
Bild 5.5 | ett ramstall kan

A - | ten da cykeln ska vara parkerad under en liingre tid.
cyklar lasas fast i ramen.




Bild 5.6 | ett
cykelstall med
vaderskydd kan
man parkera till
exempel under en

arbetsdag.
Standard Typ Behov och funktion Avstand fran Exempelbild
malpunkt

Niva 1 Cykelstall Placeras ndra, gdrna i direkt anslutning 0-25m Bild 5.4

till malpunkt, framst for parkering

en kort tid
Niva 2 Lasbara cykelstall Erbjuder mojlighet att lasa fast cykeln 25-50m Bild 5.5

i ramen, framst for parkering under en

aningen langre tid t.ex.en arbetsdag
Niva 3 Lasbara cykelstall Skyddar mot vader och vind, 50m- Bild 5.6

med vaderskydd lampar sig bade for parkering under t.ex.
en arbetsdag och eller 6ver natten

Tabell 5.1 Indelning i tre olika nivaer beroende pa vilken standard olika typer av cykelstall erbjuder (Cykelinventering 2014).



5.2 Nulige
I juni 2014 gjordes en inventering av antalet parkerade cyklar och tillgangen till cykelparkering som fanns lings nigra

gator, Storgatan med tvirgator, i centrala Vixjo. Resultatet av inventeringen visade pé att det fanns ett visst underskott av
antal platser da det totalt stod 417 st. parkerade cyklar lings dessa gator men endast 394 st. platser fanns att tillga, vilket
ger ett underskott pa knappt 25 platser. En del informellt parkerade cyklar férekom, se Bild 5.7 nedan.
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Bild 5.7 Inventering utférd i juni 2014 visade var det forekommer informellt parkerade cyklar langs Storgatan och Sandgardsgatan
(Karta: Openstreetmap.org).

Totalt i hela inventeringsomridet fanns 560 platser varav 196 st. var utrustade med ramstill och resterande 364 st. var
platser utan ramstill. De cykelparkeringar som finns i Vixj6 centrum i dagsliget dr platser utan ramstill respektive plat-

ser dir framhjulet kan kilas fast i stillet om sa onskas.



Bild 5.8 Cykelparkering i Vaxjo centrum med stall och utan.Bilderna ar tagna pa Vastra Esplanaden respektive Storgatan.

5.3 Ett 6kat behov

Andelen cykelresor i Vixjo kommun férviintas att 8ka och det ir dirfor av vikt att dven antalet cykelparkeringar okar.
Antalet cykelparkeringar och andelen resor som sker med cykel bor korrelera dels for att undvika informellt parkerade
cyklar som kan hindra framkomligheten, men ocksi for att géra det enklare och mer attraktivt att cykla i Vixjo. Andelen
cykelresor forvintas ka frin dagens 19 % (2012) till 27 % 4r 2030 (Transportplan for Vixjo kommun, 2014).

Om det forutsitts att forhillandet mellan antalet cykelresor och efterfrigan av cykelparkering 4r densamma ar 2030 som
den ir idag samt att den férvintade dkningen av andelen cykelresor f6r hela kommunen é4r densamma i Viixjo centrum
kan féljande konstateras:

Det kommer behéva byggas drygt 500 nya cykelparkeringsplatser fram till 2030 f6r att miitta efterfrigan.

Detta motsvarar ungefir 35 nya platser per ir.

Ar Antal resor, Andel cykelresor Antal resor Efterfragan Efterfragan
totalt parkering parkering (%)
antal platser

2012 23000 19 % 4000 417 10 %
2030 33000 27 % 9000 938 10 %
+ 521 platser

Tabell 5.2 Efterfragan pé cykelparkering kommer 6ka och totalt kommer drygt 500 nya cykelparkeringsplatser att behéva byggas
fram till &r 2030 (Transportplan for Vaxjo kommun, 2014).



5.4 Forslag pa dtgiirder

For att underlitta och uppmuntra till anvindning av cykel rekommenderas att det skapas ett éverskott av platser genom
att bygga ca 50 nya platser per ar utefter en prioriteringsordning som speglar var de stérsta behoven finns.

Nedan beskrivs forslag pa atgirder ur bide ett 6versiktligt perspektiv och pa detaljniva.

5.4.1 Oversiktlig princip

Nedan presenteras de olika nivierna av standard pé cykelparkering (se Tabell 5.1) applicerat pa Viixjo centrum. De olika
nivderna ir limpliga beroende pd vilka malpunkter som finns. Framfor allt vad giller de viderskyddade stillen 4r det
viktigt att hinsyn tas till estetik och stadsbild.
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Bild 5.9 Tankbar indelning av Véxjo centrum utifran de olika nivaer av standard pa cykelparkering som presenteras i Tabell 5.1
(Karta: Openstreetmap.org).



5.4.2 Oversiktlig lokalisering

Utifran principen om var cykellstill med olika

standard ska placeras redovisas en schematisk bild nedan. De tvé viktigaste planeringsprinciperna dr att cyklister inte
vill cykla f6rbi sin méalpunkt och att de vill parkera si nira malpunkten som méjligt. Bild 5.10 visar Vixjé centrum fullt
utbyggt kopplat till behoven enligt tabell 5.3. Antalet cykelstill (944 st.) ger ett litet verskott jimfort med det framrik-
nade behovet pi 938 st.
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Resgcerarum - rorna anger antalet
R S platser.Totalt antal
TR S A S platser blir 944 st.
(Karta: Openstreet-
map.org).
Befintliga som behalls Uppgraderade Helt nya Totalt antal
Cykelstall 136 138 154 428
Lasbara cykelstall 0 280 206 486
Lasbara cykelstall 0 0 40 40
med véaderskydd
Summa: 944

Tabell 5.3 Forslag pa antal cykelstall som behélls, uppgraderas respektive byggs helt nya. Se dven bild 5.10
(Karta: Openstreetmap.org).
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For att ge en bild hur det kan se ut i ett kortare perspektiv redovisas en bild nedan dir hilften av cykelstillen enligt mél-

bilden dr utplacerade. Principen ir att cykelstillen placeras ut jimnt ver centrum for att svara mot behoven att man inte

girna cyklar f6rbi sin malpunkt och nirhet till malpunkter.
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Bild 5.11 Forslag pa lokalisering av olika typer av stéll, halvt utbyggt. Siffrorna anger antalet platser.Totalt antal platser blir 496 st
(Karta: Openstreetmap.org).

5.4.3 Detaljlokalisering
Detaljlokalisering av féreslagna cykelstill finns i Bilaga 1.
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6. Trafiksikerhet i korsningar med Storgatan

Storgatan ir reglerad som gangfartsomride frin Stortorget i oster till Oxtorget i vister. Lings gingfartsomradet finns tre
korsningar med gator som inte ir utformade och reglerade som gangfartsgator.

Utformningen i korsningarna upplevs som otydlig och behéver tydliggoras for savil trafikanter lings Storgatan som pa

de korsande gatorna.
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Bild 6.1 Storgatans korsningar med Véstra Esplanaden, Vastergatan och Kungsgatan (Karta: Openstreetmap.org)
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Storgatan ir en gata med ménga funktioner. Bland annat dr den skyltad f6r flera huvudcykelstrik, vilket inte ir limpligt
med tanke pd cyklisternas krav pa framkomlighet och fotgingarnas krav pa att utnyttja hela gatans bredd. For att for-
bittra for cyklister i 6stvistlig riktning genom centrum bér alternativa strik pi exempelvis Sandgirdsgatan anordnas.

Bild 6.2 Vagvisning
vid Storgatans
korsning med

Liedbergsgatan. [l e

I férslagen nedan finns ett par genomgaende teman:

* Prioritera fotgiingare och cyklister
* Smalare gatusektion vid passagerna
* Tydliggora 6verfarten genom ytterligare moblering vid korsningen
» Moéblering med cykelstill fér att méta 6kad efterfragan
» Korsningarna ir viktiga noder for cyklisterna
0 Atg‘airder for funktionshindrade
» Naturliga ledstrak
» Taktila stopplattor f6r synskadade
» Stopplattor tydliggéra dven for 6vriga trafikanter
* Korsningarna utformas som passager utan évergangsstillen



6.1 Storgatan/Viistra Esplanaden

6.1.1 Nuliige
Korsningen Storgatan/Vistra Esplanaden har en éppen utformning som méjliggor for fordon att gora U-svingar i

korsningen. Passagen ligger i gigatans nivd, men gigatans utformning bryts, vilket indikerar att gigatan upphér. Detta
behover dock tydliggdras, inte minst for synskadade. Korsningen dr inte reglerad med 6vergingsstille, vilket innebir att
det ir trafik (fotgiingare, cyklister och motorfordon) frin Storgatan som ska limna foretride.

Bild 6.3 Storgatan/
Vastra Esplanaden
sedd soderifran.

Bild 6.4 Storgatan/
Véstra Esplanaden
sedd Osterifran.




6.1.2 Forslag pa atgirder

Huvudproblemet i korsningen ir att utformningen inte sikrar liga hastigheter och uppmirksammar bilister lings Vistra
Esplanaden pa korsningen. Busstrafiken lings med Vistra Esplanaden innebir att man i férsta hand bor hitta andra
losningar én farthinder i form av gupp. Det flacka gupp som finns idag f6reslis behallas.

For att férhindra U-svingar placeras cykelstill i alléytan. Utformningen innebir att behérig motortrafik till och frin
Storgatan endast kan koéra medlépande eftersom vinstersvingar férsviras.

Korsningen och platsen behover vidare tydliggoras. Detta gors genom att moblera med cykelstill som, tillsammans med
en eventuell busshallplats dr med och skapar ett smalare gaturum. Markbeliggningen foreslas behallas pa platsen.

Forslag pa utformning i korsningen Storgatan/Vistra Esplanaden redovisas i bilaga 2. Forslagen ér bara forsta, grova
idéskisser med fokus pa trafikfrigorna och kriver ytterligare projektering och utformning av landskapsarkitekt.

6.2 Storgatan/Vistergatan

6.2.1 Nuliige
Dagens korsning mellan Storgatan och Vistergatan ir utformad med en nivéskillnad de béda gatorna emellan, vilken
uppmirksammar bilisterna pé att de passerar ett omride dir de bor vara extra uppmirksamma.

De finns ett flertal olika typer av beliggning i korsningen vilken skapar en osikerhet bland trafikanterna om vad som
giller. Férutom olikheter i beliggningen si finns ett fital taktila markeringar, men tillgiingligheten f6r en synskadad ér
begrinsad pga. att det inte finns nigra tydliga, hinderfria ledstrak.

Bild 6.5 Olika beldggning och ett av tva 6vergangstallen i Bild 6.6 Nivaskillnad mellan Storgatan och Véstergatan.Vy
korsningen.Vy 6sterut langs Storgatan. soderut langs Vastergatan.



6.2.2 Forslag pa atgirder

Ytan dir gatorna korsar varandra framstills mer som en gemensam yta for olika trafikslag om 6vergangsstillena tas bort
och gatan istillet smalnas av f6r biltrafiken genom att cykelstill och blomkrukor placeras ut. Att forstiirka den niviskill-
nad som biltrafiken passerar 6ver markerar in tydligare att omréidet kriver uppmirksamhet fran bilforares hall.

Ging- och cykelstriken bor dras dnda fram till korsningen och de taktila markeringarna bor utvecklas och kompletteras
bl.a. med taktila stopplattor innan korsningen som kopplas till det naturliga ledstriket utmed husfasader.

Forutom att smalna av viigen for biltrafikanter si kan cykelstillen ordna upp hur cyklar parkeras och pa sa vis underlitta
f6r personer med nedsatt syn. Aven for icke funktionshindrade kan cykelstillen 8ka siikerheten i korsningen genom att
sikten blir bittre da alla trafikanter kan se 6ver ett cykelstill och att en gangtrafikant kan sta skyddad frin biltrafiken
bakom ett cykelstill innan passage éver gatan.

Forslag pa utformning i korsningen Storgatan/Vistra Esplanaden redovisas i bilaga 3. Forslagen ir forsta, grova idéskis-
ser med fokus pé trafikfrigorna och kriver ytterligare projektering och utformning av landskapsarkitekt.

Bild 6.7 Beldagg-
ningen varierar
over hela kors-
ningen.Vy norrut
langs Vastergatan
(tv) och vy vésterut
langs Storgatan
(th).




6.3 Storgatan/Kungsgatan

6.3.1 Nuliige

Korsningen ligger i Storgatans ostra del och utgér start dsterifrin pi gigatuomradet. P4 den 6stra sidan av korsningen,
Stortorget, ligger en bilparkering och dir en kombinerad ging- och cykelbana gir mellan parkeringens bida delar. Tor-
get dr relativt nyligen ombyggt, vilket innebiir att inga storre dtgirder ir aktuella hir.

Bild 6.8 Storgatan/Kungsgatan sedd osterifran.

Korsningen har en mycket 6ppen utformning och en mindre upphéjning for att sinka hastigheten. Eftersom det gar
mycket busstrafik pd gatan si har farthindret en flack utformning.

32 | Trafikplan Véxjo Centrum



Bild 6.9 Storgatan/Kungsgatan sedd soderifran.

6.3.2 Forslag pa atgirder

Precis som for de évriga korsningarna med Storgatan s behover dtgirder goras for att smalna av korsningen och gora
ytorna mindre. Eftersom gatan ansluter mot ging- och cykelbana pé Stortorget si anpassas passagen till denna. P4 Stor-
torgets sida behills utformningen i stort sett. Atgirder maste dock géras for att underlitta for synskadade, dels genom
stopplattor pa biada sidor av gatan, men forslagsvis ocksi genom cykelstill, dessa maste da ha ricken med sidobirare, som
underlitta for de giende. Eftersom platsen ligger i utkanten av centrum och flera cykelstrik sammanstralar hir si bor
cykelstillen vara av hég standard, det vill siga minst lasbara.

Foérslag pa utformning i korsningen Storgatan/Kungsgatan redovisas i bilaga 4. Forslagen ér bara forsta, grova idéskisser
med fokus pa trafikfrigorna och kriver ytterligare projektering och utformning av landskapsarkitekt.



I hojd med plankorsningen med Liedbergsgatan strax vister om Vixj6é C fanns tidigare tre spir, men efter en ombyggnad
av stora delar av Viixjos sparomrade 2012 finns numera endast tva spér. Vigskyddet har bade ljus och bommar och ir av

den hogsta sitkerhetsklassen, A.

Tagtrafiken har 6kat markant pi striickan mellan Alvesta och Viixj6 sedan 2002 i och med att Oresundstigstraﬁken da
forlingdes till Viixjo och senare dnda till Kalmar. I dagsliget trafikeras strickan av SJ Regionaltig, Oresundstig, Krosatag
samt godstag.

Plankorsningar med jirnvig dr i allmidnhet nigot som 6nskas byggas bort i stérsta méjliga mén di denna typ av kors-
ningar dr mycket olycksdrabbade. Enligt Trafikverket bor ckad trafik i befintliga plankorsningar undvikas och alla

mojligheter att i samband med kommuners fysiska planering slopa plankorsningar bér bevakas.

7.1 Anviindning och behov

Jarnviigen klyver Viixjos innerstad i tv delar och utgor en barridr mellan Vixjé Centrum och stadsdelen Séder. Mellan
Séderleden 1 vist och Vilhelm Mobergs gata i 6st finns tvd korsningar i plan med jirnvigen. Den ena ir Liedbergsgatan
vars plankorsning ir beligen precis viister om Tegnérkyrkogirden. Den andra ir Sédra Ringviigen som ligger ett par
hundra meter vister om Liedbergsgatan.
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Bild 7.1 Jarnvdagen
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staden mitt itu.



Plankorsningar begrinsar framkomligheten i och med att all viigtrafik stoppas upp nir tig ska passera. Begrinsningen
gir att komma ifrin genom en ombyggnad till planskild korsning, eller méjligen begrinsas genom minskning av ming-
den tagtrafik for att pi sa vis i ner andelen tid som bommarna ir nere.

Sannolikt finns det biltrafik som viljer att undvika plankorsningarna f6r att istillet passera jirnvigen dir det finns
planskildheter och pi si vis undvika att behéva vinta vid nerfillda bommar. I dagsliget fsrekommer det att bilforare far
fér sig att vinda nir denne ej hinner under bommarna innan de fills och nir detta intriffar blir det en viss oordning i

vigtrafiken kring plankorsningen.

7.2 Mjliga atgirder

Att bygga om plankorsningar till att bli planskilda 4r ofta kostsamt. Dessutom krivs det en hel del mark for en planskild
korsning och ir det ont om plats kan det bli tekniskt komplicerat eller helt oméjligt. I vissa fall kan en utvig vara att
stinga befintlig plankorsning och bygga en ersittande korsning planskilt en bit ifran.

Enligt en utredning gjord av Sweco 2008 ir det mojligt men dock teknisk svart att bygga en planskild korsning med
jirnvigen vid Liedbergsgatan. Detsamma giller Sédra Ringvigen strax vister om Liedbergsgatan. Efter Sweco:s utred-
ning 2008 har fler alternativ till planskilda korsningar vid Liedbergsgatan studerats med en fri hojd pa 4,2 m vilket
mojliggsr fordonstrafik.

* Ett alternativ som studerats innebir att hela korsningen vid Wennerbergsgatan och Sédra jirnvigen sinks ner for
att mojliggora limpliga lutningar pa angrinsande gator. Denna 16sning skulle innebira stora ingrepp i gatumiljon
med stodmurar mot befintliga fastigheter och mot kyrkogéirden. Samtidigt innebir 16sningen krav pa omfattande
VA arbeten for att flytta befintliga stora VA-ledningar och dven att ett flertal infarter till kringliggande fastigheter

skulle piverkas med behov av omliggningar och ombyggnader.

* Ett annat alternativ som utretts dr att placera planskildheten vister om korsningen vilket skulle innebira stora ingrepp
pa fastighetsmark bade séder, norr och vister om jirnvigen. Bl.a. tas kv. Fabriken 1 ansprak for att klara trafiklss-
ningen. En tomt som idag ir vital for att 16sa parkeringsfragan i staden och som féreslis reserveras fér ett kommande
parkeringshus. Losningen innebir dven att den idag raka vigen liggs om och tvingar savil bilister som cyklister att
kéra en mindre omvig. For frimst cyklister kommer detta uppfattas som en klar férsimring.

De alternativ som studerats har utgatt frin att all fordonstrafik skall kunna trafikera planskildheten och slutsatsen ér att
bada alternativen innebir stor inverkan pa omgivningarna for att fi rimliga lutningar pa anslutande gator. Ett alternativ
kan dirfér vara att studera méjligheterna till en ging och cykeltunnel endast for fotgingare och cyklister. Detta bor dock
goras for att ha en beredskap infér kommande forindringar och ombyggnader av jirnvigen. Det huvudsakliga problemet
vid Liedbergsgatan dr brist pi utrymme f6r ramper di en planskildhet innebir stora nivéskillnader. Aven med en kraftig
lingslutning pa 8-9 % skulle ramperna bli linga och planskildheten behéva byggas med en S-form..



7.2.1 Méjliga forbittringsatgirder av befintlig plankorsning
Forbittringsitgirder i mindre omfattning in att bygga om korsningen till planskild skulle kunna vara:

* Biittre tillginglighetsanpassning genom att forbittra ledstriken kring plankorsningen gér den sikrare f6r
funktionshindrade att ta sig 6ver.

* Forbittra framkomligheten genom att bygga bort hinder, exempelvis signalstolpar pa trottoarer.

+ Oka tydligheten genom férstirkt markering av var vigomréide respektive jirnvigsomrade borjar och slutar.

7.2.2 Stinga korsningen for biltrafik

Ett av Viixjos utpekade cykelstrak korsar jirnvigen vid plankorsningen med Liedbergsgatan. Biltrafiken diremot borde
likviil kunna ledas om via planskildheterna vid Séderleden och Vilhelm Mobergs gata istillet. P4 s vis minskar méingden
trafik inom de mest titbebyggda omridena och ging- och cykeltrafiken far stérre utrymme.

Denna édtgird skulle kunna kombineras med att en planskildhet endast avsedd f6r gang- och cykeltrafik byggs sa att
befintlig plankorsningen kan stingas helt. En planskildhet f6r ging- och cykeltrafik ir négot billigare och tar mindre yta
mark i ansprik dn en f6r motorburen trafik. Aven en planskildhet for fotgingare och cyklister innebir dock stora ingrepp

om den ska uppfylla kraven pa tillgéinglighet for funktionshindrade.

Atgﬁrden gar vil ihop med forslagen pd Oxtorget och blir del i att skapa ett f6rbittrat och sammanhingande ging- och

cykelstrak mot centrum.

7.2.3 Slopa korsningen helt

En moijlig 4tgird ir att stinga korsningen vid Liedbergsgatan helt och istillet hinvisa till de planskildheter som finns.
Detta skulle dock paverka framfér allt cyklister som far patagligt lingre firdvigar. Aven fotgingare skulle piverkas men i
mindre utstrickning dn cyklister tack vare méjligheten att passera jirnvigen planskilt vid Viixjo C.

7.3 Forslag om vidare hantering

Med tanke pi att en planskildhet vid Liedbergsgatan ir en tekniskt svar, ytkrivande och ekonomiskt kostsam atgird bor
den inte genomforas. Den kan dock bli aktuellt med en ging- och cykeltunnel i samband med en dubbelspdrsutbyggnad
av jirnvigen. Dirfor ir omvirldsbevakning av vad som kommer att hiinda med jirnvigen mellan Alvesta och Viixjo i

framtiden av vikt.

Innan en eventuell planskildhet blir verklighet t.ex. i samband med en dubbelsparsutbyggnad kan méjligen mindre atgir-
der goras for att férbittra plankorsningen ur tillginglighets- och sikerhetssynpunkt.

Att stinga kornsningen for biltrafik kan ge positiva effekter f6r Vixjo centrum och dess trafiksituation, och bér dirfor
overvigas. For férdjupad kinnedom och grund till ett eventuellt beslut om avstingning av korsningen féreslis f6ljande:



* Trafikrikning
Hur pass viktig denna plankorsning #r kan bedémas delvis genom att mita vilken trafikmingd som passerar av respektive

trafikslag.

* Olycksstatistik

Utgor korsningen en fara eller kan den anses siiker for att vara en plankorsning

* Studera mojligheten till en ging- och cykeltunnel.
For att vara férberedd infér framtida ombyggnad/utbyggnad av jirnvigen boér méjligheterna till att anligga en gang- och

cykeltunnel studeras.



In/utfarten till Oxtorgets parkering fran Storgatan féreslas fordndras sa att endast infart ér tillaten. Utfart forslas ske via
Liedbergsgatan. Syftet med forindringen ir att férenkla utfart genom att flytta den till en mindre trafikerad korsning
samt att forstirka gang- och cykelbanan lings med Storgatan.

Bild 8.1 Oxtorget, strax vaster om Liedbergsgatan, med infart fran Storgatan.

En flytt av utfarten gor att cirka tre parkeringar beho-
ver tas i ansprik f6r den nya utfarten mot Liedbergs-
gatan. Det gor ocks, precis som enkelriktningar, sys-
temet ndgot mindre littorienterat. Det kriver ocksa att
man flyttar den befintliga toaletten och tar bort tva av
lindarna som kantar torget. Férindringarna ger dock
forutsittningar for att stirka gingstraket pi Lied-
bergsgatans 8stra sida och cykelstraket mot Séder och
gir dirmed 1 riktning mot uppsatta mil. Bilden hir
bredvid visar hur utrymmet kan férdelas pi Liedbergs-
gatan, séder om Storgatan, nir biltrafiken styrs bort.




Bild 8.2 Infart till Oxtorgets parkering mot Storgatan.

Bild 8.3 Liedbergsgatan, séder om Storgatan.

Hur utfarten skulle kunna utformas och kopplas till
Sandgirdsgatan framgir av bilaga 5. Forslagen ir bara
férsta, grova idéskisser med fokus pé trafikfragorna
och kriver ytterligare projektering och utformning av
landskapsarkitekt. Av ritningen i bilagan framgér dock
att en utformning enligt férslaget skulle ge utrymme
och férutsittningar for ett attraktivt gingstrak pa gatans
ostra sida. Detta gingstrak skulle pd ett utmirkt sitt
leda fotgingare frin parkeringshus vister om cen-
trum (kvarteret Fabriken) med fi och vil fungerande
korsningar med biltrafik. En utformning i stil med den
redovisade idr ocksé en forutsittning f6r torgbildning/
motesplatser och uteserveringar, vilket dr en del 1 att
skapa ett mer attraktivt centrum.



Ovan beskrivna atgirder ger forutsittningar f6r att férstirka Vixjo centrums attraktivitet. For att ta ytterligare steg
redovisas nedan ytterligare majliga atgirder.

9.1 Cykelbanor pa Sandgirdsgatan

Som beskrivet i kapitlet om Storgatan si har den ett flertal funktioner, bland annat 4r den skyltad f6r flera huvudcykel-
strik. For att avlasta Storgatan bor cykelstrik byggas ut lings med Sandgirdsgatan. For att styra trafiken hit, framfér
allt dsterifrdn, dr en framgangsfaktor att bygga korsningarna sa att cyklister pa Storgatan dsterifrin naturligt styrs ned pa

Linnégatan eller Kronobergsgatan.

9.2 Tillginglighet for funktionshindrade

Vixj6 centrum karaktiriseras av stora ytor av hirdgjort material, mestadels sten. For att dessa ska vara vilfungerande
dven for synskadade krivs att man arbetar med naturliga och konstruerade ledstrak. Fér de korsningar som hanteras i
denna rapport si foreslas atgirder for att underldtta for synskadade. Det bor dock tas ett samlat grepp éver hela centrala

Vixjo.

9.3 Gingstrik fran parkeringsanliggningar

For att minska trafiken i de mest centrala delarna av Vixjo foreslds 1 parkeringsstrategin parkeringshus i utkanten av
centrum. I vister dr ett lige vid kvarteret Fabriken utpekat och i 8ster ett vid Norrtull. Fér att detta ska fungera vil dr det
viktigt med vigvisning till parkeringsanliggningarna. Det ir ocksa viktigt med gingvigarna mellan parkeringsanligg-
ningarna och mélpunkterna i centrum. Dessa bor vara attraktiva sd att avstinden upplevs som dnnu kortare in vad de ir.

I denna rapport presenteras dtgirder som skulle gora striket frin Fabriken via Liedbergsgatan mer attraktivt. Ytterligare
dtgirder pa exempelvis Krukmakarevigen skulle kunna utgora nista etapp.

Osterifran foreslas i denna rapport atgirder i Storgatans korsningar med Kungsgatan lingst i 6ster. For att gora straket
sammanhingande krivs dtgirder framfor allt vid korsningen med Linnégatan, men ocksa som del i att generellt 6ka
framkomligheten och tillgingligheten f6r giende genom férbittrade trottoarer och gingbanor

9.4 Mobility management
Utover fysiska atgirder bor dven paverkansitgirder, si kallad Mobility management, genomféras. Dessa kan med fordel
genomforas i samband med att man gér f6rbittringar exempelvis nir en ny cykelbana invigs eller nir nya cykelparke-

ringar anliggs.



6.5 Uppfoljning

Utvecklingen i Vixj6 centrum kan bland annat féljas upp genom exempelvis

+ Trafikmitningar (motorfordon, cykel och fotgiingare)
*  Olycksstatistik

* Nojdhetsmitningar

* Omsittning hos handlarna

Openstreetmap.org

Koucky & Partners cykelinventering frin 2014

Transportplan fér Vixjo kommun. Antagen av Vixjé kommunfullmiktige 2014-10-21.

Oversiktsplan 2030

Goteborgs stad, Trafikkontoret. Cykelparkering — principer f6r utformning i Géteborg. Version 1 mars 2008.
Vixj6 parkering 2015-2019
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Plats for egna anteckningar
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